CZESC I - Ogélna charakterystyka stanu zjawisk i proceséw

(Jarostaw T. Czochanski, Jakub Pietruszewski)

1. Polozenie, podzial administracyjny i charakterystyczne cechy

Wojewddztwo pomorskie, istniejace od 1 stycznia 1999 roku, jest jednym z 16 wojewddztw
Polski oraz jednym z 206 regionow Unii Europejskiej. Sasiaduje z 4 wojewddztwami:
kujawsko-pomorskim, warminsko-mazurskim, wielkopolskim i zachodniopomorskim.

Regionalna wspodlnota samorzadowa wojewoddztwa pomorskiego liczy 2.189.419
mieszkancow', a wojewddztwo zajmuje powierzchnie 18.293 km?”. Ustawa z dnia 24 lipca 1998
r. o wprowadzeniu zasadniczego trojstopniowego podziatu terytorialnego panstwa (Dz.U. Nr 96,
poz. 603) okreslita strukture terytorialna wojewddztwa. Tworza ja (Rys. 1.1.):

—  na poziomie powiatowym: 16 powiatow ziemskich? i 4 miasta na prawach powiatu
(tzw. powiaty grodzkie);

— napoziomie gminnym: 123 gminy, w tym 25 miejskich, 17 miejsko-wiejskich i 81 wiejskich.

Wojewodztwo pomorskie polozone jest nad Morzem Baltyckim i jest jednym
z 3 nadmorskich wojewodztw Polski. Jest integralng czgscia Polskiego i Europejskiego Regionu
Battyckiego. Na Mierzei Wislanej graniczy z Obwodem Kaliningradzkim Federacji Rosyjskie;j.
Linia brzegowa Morza Baltyckiego w wojewodztwie, lacznie z Zatoka Gdanska, liczy 316 km
(w tym potwysep helski 72 km), co stanowi ponad 60% linii brzegu morskiego kraju. Laczna
dhugos¢ linii brzegowej morskich wod wewngtrznych i morza terytorialnego (w tym Zalewu
Wislanego) wynosi 358 km, co stanowi ok. 45% tej granicy w kraju. Niezadowalajacy stan
ochrony brzegu morskiego oraz konflikty przestrzenne wskazuja na potrzebg wdrozenia
zintegrowanego zarzadzania obszarami przybrzeznymi. Srodowisko przyrodnicze wojewoddztwa
wywiera znaczaca rolg¢ w ksztaltowaniu proceséw ekologicznych basenu Morza Baltyckiego.
Nadmorskie potozenie warunkuje silne powiazanie gospodarki regionu z gospodarka morska.

Wojewoddztwo pomorskie charakteryzuje si¢ zroéznicowanymi warunkami
przyrodniczymi, zwiazanymi z ich geneza, ewolucja i dziatalnos$cia cztowieka — potozone jest
w obrgbie dwoch podprowincji, w ktorych znajduje si¢ 19 mezoregionéw fizyczno-
geograficznych. Tworza one mozaikowy uktad obszarow, pasm przebiegajacych réwnolegle do
brzegu morskiego, z zakloceniami tego przebiegu gldwnie na poludniu — w czgsci zachodniej
i srodkowej. W wojewoddztwie wystgpuje znaczna amplituda wysokosci bezwzglednych

! Na podstawie Banku Danych Regionalnych: www.stat.gov.pl — Stan w dniu 31 grudnia 2004 r.

2 Rozporzadzeniem Rady Ministrow z dnia 31 maja 2001 r. sprawie utworzenia, ustalenia granic i zmiany nazw
powiatow oraz zmiany siedziby wiadz powiatu. (Dz.U. z dnia 20 czerwca 2001 r.) w strukturze terytorialnej
wojewodztwa pomorskiego wydzielono z dniem 01.01.2002 powiat sztumski.
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i wzglednych, nierbwnomierne rozmieszczenie $rodladowych zbiornikow wodnych i obszaréw
le$nych, duze roznice w jakosci gleb oraz mozaika uktadow krajobrazowych.

Wojewodztwo polozone jest w centralnej czeSci Pojezierzy Poludniowobaltyckich,
przebiegajacych szerokim pasem od Meklemburgii do Litwy. Wyrdznia je duza ilo$é jezior,
w tym 10 duzych jezior o pow. ponad 500 ha. Jako$¢ wdd jest zroznicowana; najwigcej posiada
II klasg czystosci.

Pomorskie polozZone jest nad najwieksza rzeka Polski — Wisla, w dolnej czgsci jej zlewni
i przy ujsciu do morza. Obszar wojewodztwa obejmuje fragment dorzeczy: Wisly, rzek Przymorza
i w niewielkiej czgsci Odry. Osia hydrograficzna jest Wista transportujaca wody wraz
z zanieczyszczeniami z 2/3 obszaru kraju. Sasiaduje z nia system polderowy Zutaw Wiglanych,
przecigtych granica wojewodztwa. Najwigkszymi rzekami przymorskimi sa: Stupia, Wieprza,
Lupawa, Leba i Reda. Wody ptynace maja zroznicowana jako$é, czgsto niezadowalajacy jest ich stan
bakteriologiczny, a takze fizyko-chemiczny (kl. III i non). Zlewniami szczegdlnymi sa: zlewnie
Raduni i Brdy ze wzgledu na Zrédto wody pitnej dla aglomeracji Trojmiasta i Bydgoszczy, zlewnie
Wierzycy i Redy z uwagi na najwigkszy stopien zurbanizowania iobciazenia Sciekami, zlewnie
ciekow trojmiejskich z racji bezposredniego oddziatywania na stan czystosci kapielisk Zatoki
Gdanskiej. W wojewodztwie znajduje si¢ w catosci lub czgsciowo 17 Glownych Zbiorikow Wod
Podziemnych wymagajacych szczegolnej ochrony. Wody podziemne maja na ogét dobra jakosc.

Wojewodztwo nalezy do najbardziej zalesionych (3 miejsce w kraju, po lubuskim
i podkarpackim) — lasy pokrywaja 36,4% jego powierzchni. Najwigksze zwarte kompleksy
znajduja si¢ w zachodniej czgsci, wérdd nich Bory Tucholskie — jeden z wigkszych kompleksow
lesnych w Europie.

Wojewodztwo pomorskie zar6wno pod wzgledem zaludnienia jak i1 powierzchni
zajmuje 8 miejsce w kraju. Gestos¢ zaludnienia wynosi 120 os6b na 1 km? i jest zblizona do
$redniej w kraju (122 osoby na 1 km®). Pomorskie jest wojewédztwem zurbanizowanym — ze
wskaznikiem 67,5% ludno$ci zamieszkalej w miastach zajmuje 4 miejsce w kraju. Charakteryzuje
je silne zréznicowanie rozmieszczenia ludnosci. Trojmiasto wraz z obszarem metropolitalnym
skupia ok. 55% mieszkancow wojewoddztwa, a gminy nadmorskie — 40% ludnosci. 76,5%
ludnos$ci obstugiwanych jest przez oczyszczalnie $ciekéw, co daje wojewodztwu 1 miejsce
w kraju. Niestety, zly stan w tym zakresie w innych wojewodztwach potozonych w zlewni
Wisly wplywa negatywnie na stan czystosci wod Zatoki Gdanskie;.

Polozenie nadmorskie, duza ilo$¢ jezior i laséw, niski stopien przeksztalcen srodowiska,
duze obszary objgte roznymi formami ochrony oraz interesujace zjawiska kultury i dziedzictwa
przyrodniczo-kulturowego wskazuja na znaczny potencjal rozwoju réznych form rekreacji, w tym
pobytow wypoczynkowych, turystyki krajoznawczej i kongresowej, agroturystyki i ekoturystyki.

Wojewodztwo pomorskie cechuje wielofunkcyjny charakter. Rozwingly si¢ tutaj
niemal wszystkie rodzaje funkcji gospodarczych: gospodarka morska, przemyst przetworczy,
rolnictwo, turystyka i rekreacja, lesnictwo, wyspecjalizowane ustugi o znaczeniu ponadregionalnym
(nauka i edukacja, kultura, ochrona zdrowia) oraz infrastruktura o znaczeniu ponadregionalnym
(transport morski, lotniczy i ladowy). W strukturze przestrzennej pod wzgledem rodzajow
i stopnia uzytkowania terenu najwigksza intensywnoscia uzytkowania i zagospodarowania
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charakteryzuje si¢ obszar metropolitalny Tréojmiasta (ok. 70-kilometrowy pas zainwestowania
osadniczego z dwiema koncentracjami portowo-przemystowymi Gdanska i Gdyni i rozwijajacym
si¢ ukladem mieszkaniowo-ustugowym w pasmie migdzy centrami tych miast oraz w funkcjonalnie
powigzanym z nimi otoczeniu).

Rolnicza przestrzen produkcyjna jest bardzo zréznicowana, zarowno pod wzgledem
jakosci przyrodniczo-glebowej, warunkujacej jej przydatnos$c dla produkcji rolnej, jak i struktury
wladania, struktury agrarnej i sposobu organizacji gospodarstw, poziomu zainwestowania
i technologii stosowanych w produkcji, tradycji i kultury gospodarowania rolniczego.
Najwyzszy potencjal agroekologiczny posiadaja: Zutawy Wislane i Dolina Dolnej Wisty,
obszary na pétocy (Réwnina Stupska, Wysoczyzna Damnicka, Wysoczyzna Zarnowiecka) oraz
na potudniu (Pojezierze Krajefiskie). Charakteryzuje je: zgrupowanie gleb o najwyzszej
i wysokiej przydatnosci, duzy udziat uzytkow rolnych, rozwinigta i utrwalona funkcja rolna
z przetworstwem rolno-spozywczym, wysoki udzial wiasnosci Skarbu Pafistwa z wolno
przebiegajaca prywatyzacja i transformacja. Sa to obszary o widocznych oznakach degradacji,
wadliwej strukturze rolnej, wzrastajacym zakwaszeniu gleb, duzym strukturalnym bezrobociu.
Ich mozliwosci produkcyjne nie sa dostatecznie wykorzystane, a szansg¢ stanowi powiazanie
z innymi rodzajami produkcji i ustug (ekologiczna produkcja Zzywnosci, agroturystyka).
Pozostate obszary rolniczej przestrzeni produkcyjnej charakteryzuje $rednia i niska przydatnosé
rolnicza, wyzszy odsetek gruntdéw marginalnych, dominacja prywatnej wiasnosci gruntow ze
znaczna liczba indywidualnych gospodarstw rolnych i rolno-lesnych, ograniczona mozliwo$¢
rozwoju intensywnego rolnictwa wielkotowarowego. Szczegdélng szansa jest wykorzystanie
wysokich warto$ci turystycznych i rekreacyjnych i uzupetnienie ich o nierolnicza dziatalno$¢
gospodarcza.

Wojewddztwo posiada rozbudowany system obszarow chronionych, obejmujacy 2 parki
narodowe: Stowinski i Boréw Tucholskich, 9 parkéw krajobrazowych oraz strefy chronionego
krajobrazu, o tacznej powierzchni zajmujacej 33% obszaru wojewoddztwa. Pod tym wzgledem
zajmuje czotowq pozycj¢ w kraju. System obszaréw chronionych wykazuje najwigksza spojnosé
w pasmie $srodkowym: najwigcej obszardw rozleglych powierzchniowo, ale jeszcze niedostatecznie
powiazanych; w czgsci zachodniej chronione sa wyspy stabo powiazane, w czg$ci wschodniej
spojny system pasmowy. Obiekty dziedzictwa kulturowego poddane ochronie sa rozproszone.
Najwigksze skupiska wystgpuja w stolicy wojewddztwa — ponad 1000-letnim Gdansku,
natomiast najgestsza sie¢ zwiazana jest z obszarami dysponujacymi dobrymi warunkami
rozwoju rolnictwa.

2. Struktura zagospodarowania przestrzennego

Charakterystyczne dla dotychczasowego rozwoju jest istotne uzaleznienie struktur
przestrzennych zagospodarowania od warunkow przyrodniczych. Wptynelo ono na uksztaltowanie
si¢ w dhlugim procesie rozwoju trwalych elementéw struktury wojewodztwa, ktore beda
wywieraty zasadniczy wplyw na mozliwosci przysztego rozwoju.

Podstawowymi elementami struktury funkcjonalno-przestrzennej zagospodarowania
wojewodztwa pomorskiego sa:
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— zlozona i wielofunkcyjna struktura nadmeorska koncentrujaca réznorodne funkcje
zwiazane z wykorzystaniem nadmorskiego potozenia. Zachodzace procesy koncentracji
doprowadzily do uksztaltowania si¢ aglomeracji portowo-miejskiej, ktora razem z szeregiem
miast i pasm nadmorskich zajmuje znaczaca przestrzennie i ztozona funkcjonalnie czgsé
regionu 1 wykazuje tendencje do rozszerzania sig,

— rozlegla strefa pojezierna stanowiaca wazne funkcjonalnie zaplecze struktury nadmorskiej,

— uklad funkcjonalno-przestrzenny Dolnej Wisly z dominujacymi w nim: struktura
krajobrazowa doliny i delty Wisty oraz ujsciem do morza, Zutawami i Zalewem Wislanym
oraz glownym korytarzem infrastruktury technicznej, aczacym struktur¢ nadmorska z innymi
os$rodkami krajowymi potozonymi nad Wista i z potudniem Europy,

— wzmacniajace konstrukcje regionu potudnikowe uktady przestrzenne zagospodarowania
wyposazone w pasma infrastruktury technicznej, taczace pozostate najwazniejsze osrodki
osadnicze regionu migdzy soba oraz region w kierunkach zachodnim i wschodnim.

Najistotniejsze cechy struktury funkcjonalno-przestrzennej to pasmowo-wezlowy
i wezltowy uklad sieci osadniczej oraz zréznicowany pod wzgledem funkcji uktad strefowy —
od dominacji rolnictwa po splot funkcji rolniczo-lesnych i rekreacyjnych oraz naktadajacych si¢
na nie funkcji ekologicznych.

Dominant¢ w strukturze funkcjonalno-przestrzennej regionu stanowi obszar
metropolitalny Tréjmiasta (scharakteryzowany szerzej w rozdziale VII. Obszary problemowe).

Podstawowa organizacj¢ weztowa przestrzeni wojewodztwa tworzy struktura
osrodkow sieci osadniczej, ktora hierarchizuje poszczegdlne jej elementy ze wzgledu na relacje
zachodzace pomigdzy osrodkami a ich bezposrednim otoczeniem.

Najwazniejsza rolg w zakresie organizacji pozaaglomeracyjnej przestrzeni wojewodztwa
pehni os$rodek miejski Stupska, ktory ogniskuje aktywnos¢ spoteczno-gospodarcza w pdtnocno-
zachodniej czgéci wojewodztwa. Ponadto wazna rolg w strukturze regionu posiadaja: Wejherowo,
Lebork, Tczew, Malbork, Kwidzyn, Starogard Gdanski oraz Chojnice i Czluchéw. W ukladzie
osadniczym wojewodztwa ksztattuja si¢ lokalne pasma osadnictwa wiejskiego, ktore wraz
z mniejszymi miastami podporzadkowane sa z reguly duzym osrodkom miejskim, tzw. osrodkom
weztowym, pod wpltywem ktorych sig uksztattowaty i funkcjonuja.

Infrastruktura tworzy uklady pasmowe. System komunikacyjny charakteryzuja:

— wezly transportowe morskie i lotnicze, umozliwiajace przetadunek towardow i pasazeré6w na
uktad ladowych drég komunikacyjnych,

— pasma podstawowe wychodzace w 4 kierunkach od aglomeracji gdanskiej: potudniowym
w korytarzu Wisly z istniejaca magistralng linia kolejowa i budowana autostrada Al;
zachodnim do Stupska i dalej do Szczecina i Berlina; wschodnim do Elblaga i dalej do
Kaliningradu (z odgatgzieniem do Warszawy); péinocnym — od portow Gdanska i Gdyni do
krajéw Skandynawskich,

— pasma pozostale o nizszych parametrach, ale odgrywajace wazna rol¢ w powiazaniach
wewnatrzregionalnych oraz w dostepie zewngtrznym do terendw turystyczno-rekreacyjnych.
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Infrastruktura techniczna o znaczeniu migdzynarodowym, krajowym i regionalnym,
ktora tworza linie elektroenergetyczne najwyzszych i wysokich napigé, sieci telekomunikacyjne,
gazociagi wysokiego ci$nienia i rurociagi paliw i produktéw naftowych prowadzona jest
w nastgpujacych korytarzach:

— poinocno-zachodni z Gdanska przez Wejherowo, Lebork i1 Stupsk do Koszalina,
— potudniowo-wschodni z Gdanska przez Tczew, Malbork, Kwidzyn do Grudziadza,
— potudniowy z Cztuchowa przez Chojnice do Bydgoszczy.

Najwigksze zaggszczenie sieci i1 urzadzen infrastruktury technicznej wystgpuje wokot
dzielnic portowo-przemystowych Gdanska i Gdyni oraz w rejonie Kwidzyna.

Uklad strefowy struktury tworza kompleksy wypelniajace przestrzenie migdzy
pasmami; sg to obszary rolnicze, lesne oraz tereny rekreacyjne i o funkcjach ekologicznych.

Uktady przestrzenne rekreacji obejmujq przede wszystkim:
— nadmorskie pasma rekreacyjne (miejscowosci nadmorskie),

— typowe strefowo rozmieszczone uktady, gtownie pojezierne, zwiazane z wyodrgbniajacymi
si¢ zespotami jezior i kompleksami lesnymi.

Wysoki stopien zainwestowania rekreacyjnego i intensywnos$ci uzytkowania przestrzeni
przez uczestnikow roéznych form rekreacji cechuje Mierzeje Helska, pas trojmiejski oraz tereny
Pojezierza Kaszubskiego; mniejszy — pas nadmorski na zachéd od Nadmorskiego Parku
Krajobrazowego oraz obszar Boréw Tucholskich. Cecha charakterystyczna jest szybko
narastajace zainwestowanie stref potozonych blisko aglomeracji na cele wypoczynku
Swiatecznego, w potaczeniu z lokalizacja rezydencjalnego budownictwa mieszkaniowego.

3. Wspolpraca migdzynarodowa wojewddztwa i jej efekty

Wspotpraca migdzynarodowa wojewodztwa pomorskiego jest zgodna z zatozeniami
polityki zagranicznej Polski i stanowi wazny element ksztaltowania rozwoju gospodarczego,
kulturowego i spotecznego regionu. Ksztattowanie tej wspdtpracy jest utatwione ze wzgledu na
znaczne mozliwosci wynikajace przede wszystkim z polozenia geograficznego w obszarze
Morza Baltyckiego oraz funkcji tranzytowych portéw morskich, a takze ze wzgledu na potencjat
gospodarczy i walory turystyczne regionu. Waznym czynnikiem jest potencjat intelektualny
zwiazany z dziatajacymi na terenie wojewodztwa uczelniami’.

Wspotpraca migdzynarodowa wojewodztwa opiera si¢ zwlaszcza na nastgpujacych
kierunkach:

Obszar Morza Baltyckiego

W obszarze tym wspolpraca obejmuje: Kraj Zwiazkowy Szlezwik-Holsztyn (Niemcy); Kraj
Zwiazkowy Meklemburgia-Pomorze Przednie (Niemcy); Storstroms (Dania); regiony Potudniowej

* Opracowano na podstawie informacji z Departamentu Wspotpracy Miedzynarodowej i Gospodarczej UMWP.
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Szwecji: Kalmar, Blekinge oraz Kronoberg, regiony Norwegii i Finlandii (Finlandia
Potudniowozachodnia), Obwod Kaliningradzki (Federacja Rosyjska), regiony Litwy, Lotwy
i Estonii.

Regiony Europy Zachodniej

W tym obszarze geograficznym wyodrgbnia si¢: Limousin, Gérna Normandia, Akwitania
(Francja), Pomocna Holandia, Brema, Hamburg, Srodkowa Frankonia (Niemcy), regiony
Hiszpanii oraz Wielkiej Brytanii. Nalezy podkresli¢, iz zawarte 8 lutego 2001 roku
w Norymberdze porozumienie o wspotpracy regionalnej i partnerstwie z niemieckim Okrggiem
Srodkowa Frankonia oraz francuskim Regionem Limousin jest pierwszym tego typu
porozumieniem trdjstronnym na poziomie samorzadow. W ten sposob zostaty sformalizowane
kontakty w ramach tzw. Matego Trojkata Weimarskiego, co pozwala na konkretna wspotprace
(np. realizacj¢ wspolnych projektoéw w dziedzinie kultury, ochrony srodowiska i gospodarki).

Regiony Europy Wschodniej i Potudniowo-Wschodniej

Do tych kierunkéw zaliczaja sig: regiony Federacji Rosyjskiej (szczegolnie Wschodnig Prefekturg
Moskwy oraz Sankt Petersburg), Rejon Wilenski, regiony Biatorusi i Ukrainy oraz Rumunii.

Niezaleznie od powyzszych obszaréw wspolpracy, wojewddztwo pomorskie jest
otwarte takze na inne kierunki: regiony Stanow Zjednoczonych Ameryki Potnocnej, Prowincji
Wschodnio-Przyladkowej (RPA), Chin, a takze regiony Korei Potudniowe;j.

Wspolpraca migdzynarodowa wojewodztwa pomorskiego zorientowana jest na przede
wszystkim na obszar Morza Baltyckiego. Realizujac zadanie wzmocnienia roli wojewddztwa
pomorskiego, kontynuowane sa prace w ramach Konferencji Wspoilpracy Subregionalnej Panstw
Morza Baftyckiego (Baltic Sea States Subregional Co-operation BSSSC). Ponadto samorzad
wojewodztwa oraz samorzady lokalne dzialaja aktywnie w Euroregionie , Baltyk”, ktory
grupuje partneré6w z Danii, Federacji Rosyjskiej (gminy Obwodu Kaliningradzkiego), Litwy,
Lotwy, Polski i Szwec;ji.

Wojewoddztwo aktywnie uczestniczy w Inicjatywie Wspdlnotowej INTERREG®.
W ramach dotychczasowej wspotpracy wykonano liczne projekty przyczyniajace si¢ do
podnoszenia standardow planistycznych, zgodnych z zasada zréwnowazonego rozwoju,
i przygotowywano ekspertyze do polityki regionalnej kraju i wojewoddztwa’:

BALTSURD — Sustainable Urban and Rural Development in Five Sub-Regions in the Baltic
Sea Region (Zrbwnowazony rozwo6]j obszarow miejskich i wiejskich w pigciu regionach Morza
Baltyckiego).

W zwiazku z ksztattujacym si¢ Trojmiejskim Obszarem Metropolitalnym zaistniata
potrzeba zdefiniowania zjawisk dotyczacych problematyki przestrzennej, w tym zmian
strukturalnych w obszarze, celem wykorzystania wynikow przy opracowaniu planu
zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa pomorskiego. W dniach 21-23 stycznia 2001 r.

* Opracowano na podst. informacji Regionalnego Punktu Kontaktowego ds. Inicjatywy Wspélnotowej INTERREG IIT
przy Departamencie Rozwoju Regionalnego i Przestrzennego UMWP.

* Wojewddztwa nadmorskie w Inicjatywie wspélnotowej INTERREG, red. W. Szydarowski, Pomorskie Studia Regionalne,
UMWP, Gdansk 2001.
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odbyta si¢ w Gdansku konferencja w ramach programu, w trakcie ktorej zaprezentowano wyniki
pracy strony polskiej. Poprzez uczestnictwo w projekcie migdzynarodowym, jakim jest
BALTSURD, zwigkszylta si¢ rola i znaczenie wojewodztwa pomorskiego w Regionie Morza
Battyckiego.

MATROS - Rozwdj Metod Planowania Przestrzennego i Planowania Infrastruktury
Transportowej dla Stworzenia zintegrowanego Systemu Transportu Morskiego w Regionie
Morza Baltyckiego.

W ramach projektu dla Polski opracowano dokumenty:
— Uwarunkowania i trendy w polskim transporcie morskim w regionie battyckim;
— MATROS - Studium przypadku dla portu Gdansk.

Konkluzje i rekomendacje Raportu Koncowego moga stanowi¢ pewne podstawowe
wytyczne w procesie realizacji dziatan podejmowanych na poziomie krajow, regionéw i miast,
zwlaszcza w dziedzinach dotyczacych transportu morskiego i multimodalnego, a takze kierunkow

restrukturyzacji portow morskich oraz rozwiazywania konfliktow przestrzennych i srodowiskowych
na linii: miasto portowe — port.

SUPORTNET — Sustainable Spatial Development with a Network of Ports for Boat Tourism
in the Baltic Sea Region (Zrownowazony rozwdj przestrzenny z uwzglgdnieniem sieci portow
dla turystyki wodnej w Regionie Morza Battyckiego).
Wymiernymi rezultatami projektu bylo przygotowanie dokumentow przedinwestycyjnych:
— koncepcja programowo-lokalizacyjna dotyczaca budowy lub modernizacji portoéw w Gdyni,
Helu, Kosakowie, Krynicy Morskiej, Sopocie, Stegnie, Ustce, Wiladystawowie;
— studium wykonalno$ci dla portow w Gdyni, Kosakowie, Krynicy Morskiej, Ustce
i Wiladystawowie;
— oceny oddziatywan na $rodowisko dla Gdyni, Sopotu i Stegny;
— Business Plan dla Gdyni, Kosakowa, Wtadystawowa;

—  Projekt budowlany I etapu modernizacji basenu jachtowego w Gdyni.

LUK POLUDNIOWEGO BALTYKU - Strefa Rozwoju Poludniowego Baltyku. Projekt ten to
czes$¢ projektu migedzynarodowego pn. South Baltic Arc — Spatial Strategies for Integration and
Sustainable Development Acceleration of the South Baltic Arc Zone, realizowanego w ramach
Programu INTERREG III B dla Regionu Morza Battyckiego.

Celem projektu byt wzrost potencjatu konkurencyjnego i atrakcyjnosci inwestycyjnej
polskich wojewodztw nadmorskich w procesie budowania spojnosci spoteczno-gospodarczej
i przestrzennej ponadnarodowej Strefy Rozwojowej Potudniowego Battyku.

W ramach projektu zinwentaryzowano potencjalne inwestycje prorozwojowe w obszarze
oddziatywania korytarza transportowego Via Hanseatica, wybrane inwestycje drogowe w polskiej
czeéci Strefy Rozwojowej Potudniowego Baltyku oraz zrealizowano pilotazowe studia
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przedwykonawcze dla wybranych inwestycji transportowych z terenu wojewodztwa
pomorskiego:

—  Studium przedwykonawcze dla Trasy Leborskiej;

—  Studium przedwykonawcze dla ciagu ulicznego Trasa Sucharskiego — Droga Zielona —
ul. Nowa Spacerowa w Gdansku;

W raporcie koncowym stwierdzono potrzebg rozwoju wysokiej jakosci potaczen
drogowych 1 kolejowych potozonych réwnolegle do morza wzdluz polskiego wybrzeza,
wykreowania wysokiej klasy potaczenia migdzy stolicami regiondéw Polski Pétnocnej (Szczecin
— Gdansk/Gdynia — Olsztyn), Obwodu Kaliningradzkiego i Litwy i wlaczenie tego potaczenia do
sieci TEN. Zadne z tych polaczen nie zostalo wiaczone do planu rozwoju infrastruktury
transportowej. Oba: projekt Via Hanseatica oraz projekt Luk Potudniowego Battyku podkreslaty
potrzebe wykreowania efektywnie funkcjonujacej krajowej infrastruktury wzdluz wybrzeza
w celu promocji turystyki, rozwoju regionalnego i tworzenia miejsc pracy na terenach o duzej
stopie bezrobocia.

BALTIC GATEWAY — Obszar Poludniowego Baltyku pelni bardzo wazna rolg jako obszar
bramowy migdzy Skandynawia a kontynentalna Europa oraz w relacjach migdzy Europa a Azja.
Obszar ten funkcjonuje jako rynek dla ustlug morskiego transportu intermodalnego, ktérego
porty oferuja szeroki zakres mozliwych polaczen pasazerskich i towarowych.

W celu wzmocnienia efektywnosci i zrbwnowazenia systemu transportowego, wladze
regionalne, krajowe zarzady drog, zarzady portow, izby handlu oraz przedstawiciele sektora
prywatnego zlaczyli sity (38 partnerow z 6 krajow) we wspolnym projekcie Baltic Gateway
w ramach Inicjatywy Wspolnotowej INTERREG III B.

Projekt Baltic Gateway rozpoczal si¢ w marcu 2003. Dotychczas stworzono kilka
opracowan i raportow. Zorganizowano liczne warsztaty i konferencje, w ktorych uczestniczyli
eksperci, politycy oraz przedstawiciele sektora prywatnego. Omawiano przede wszystkim wyzwania
i potencjat systemu transportowego oraz jego wptyw na rozwdj regionalny i wzrost gospodarczy.

W ramach projektu zidentyfikowano priorytetowe projekty zatwierdzone do realizacji
do 2015 roku, z ktérych — w zakresie osi TEN-T — wojewddztwa pomorskiego dotycza:

— budowa autostrady Al: Gdansk —L6dz — Katowice — Brno/Bratystawa — Wieden;

— linia kolejowa Gdansk — Warszawa — Katowice — Brno/Bratystawa — Wieden.

Zidentyfikowano takze krajowe projekty priorytetowe, w tym m.in. budowe drogi ekspresowej
S7 (E77): Gdansk — Elblag — Warszawa.

W projekcie wskazano takze na inne wazne dla Obszaru Poludniowego Battyku
projekty dotyczace modernizacji weztow intermodalnych — portow TEN-A, poprzez rozwoj
infrastruktury i ustug przy udziale sektora prywatnego i publicznego, w tym m.in. Gdansk,
Gdynia — calkowita warto$¢ inwestycji: 600—700 min EUR.

Ponadto wskazano na koniecznos$¢ poprawy potaczen portow z zapleczem, w tym przez:
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— budoweg drogi S6 (E28) po nowym $ladzie Gdansk — Boze Pole oraz modernizacj¢ na
odcinku Boze Pole — Stupsk. Catkowita warto$¢ inwestycji: 250 min EUR

—  budowe potudniowej obwodnicy Gdanska — S7 (E77) oraz trasy Sucharskiego: 300 min EUR.

Wielu partnerow zdecydowato si¢ kontynuowaé dalsza wspotpracg przy wdrazaniu

Programu Szybkiego Startu (Quick Start Programme) w projekcie Baltic Gateway Plus. Projekt

ten zakonczy sig 31 grudnia 2007 roku.

4. Wojewodztwo na tle kraju

Za podstawowe determinanty roznicujace regiony oraz decydujace o charakterze

i mozliwosciach rozwojowych mozna uznaé: wielko$¢ regionu i strukture jego zagospodarowania,

potencjal ludzki i jego jako$¢, warunki zycia i zamozno$¢ spoleczenstwa oraz potencjat

gospodarczy regionu. Analizujac sytuacje¢ wojewddztwa pomorskiego pod wzgledem wielu

z tych aspektow mozna stwierdzi¢, ze plasuje si¢ w czotowce polskich regionow, mimo ze liczba

ludnosci, powierzchnia i ggsto§¢ zaludnienia stawia wojewddztwo na 8 miejscu.

Rys. 1.2. Lesistos¢ w wojewodztwach w 2004 roku.

O jakosci $srodowiska w ujgciu regionalnym
$wiadczy lesisto$¢ wojewddztwa. Lasy stanowia
36,4% powierzchni regionu. Pod tym wzgledem
wojewodztwo zajmuje 3 miejsce w kraju, dla
ktorego srednia wynosi 28,6%.

Zrodio: Rocznik Statystyczny Wojewodztw 2005, GUS, Warszawa 2005.

Wskaznik urbanizacji w wojewddztwie
pomorskim w roku 2004 wyniost 67,5%
i w stosunku do roku 2000 spadt z poziomu
68,4%. Wiaza¢ nalezy to z duzym dodatnim
saldem migracji do gmin potozonych wokoét
duzym miast.

Rys. 1.3. Wskaznik urbanizacji w wojewodztwach w 2004 roku.
Zrodto: Rocznik Statystyczny Wojewodztw 2005, GUS, Warszawa 2005.
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Rys. 1.4. Przyrost naturalny w wojewodztwach w 2004 roku.

W regionie utrzymujg si¢ pozytywne tendencje
demograficzne. W 2004 roku odnotowano
niewielki wzrost liczby ludnosci (0,5%), ktory
uplasowal region na 4 miejscu w kraju.
Wedlug prognoz do 2010 roku pomorskie
bedzie regionem o najwyzszym przyroscie
liczby ludnos$ci w kraju. Pozytywne tendencje
demograficzne sa efektem utrzymujacego sig
od wielu lat najwyzszego w kraju dodatniego
przyrostu naturalnego w sytuacji, kiedy potowa
wojewodztw wykazuje przyrost ujemny.

Zrodto: Rocznik Statystyczny Wojewodztw 2005, GUS, Warszawa 2005.

Rys. 1.5. Saldo migracji w wojewodztwach w 2004 roku.

Wojewodztwo pomorskie nalezy rowniez do
4 wojewodztw cechujacych si¢ dodatnim
saldem migracji oraz osiaga najnizszy w kraju
wspotczynnik zgondw na 1000 mieszkancoHw.

Zrodto: Rocznik Statystyczny Wojewodztw 2005, GUS, Warszawa 2005.

Rys. 1.6. Stopa bezrobocia w wojewodztwach w 2004 roku.

Pomorze zajmuje daleka 12 pozycje pod
1000
mieszkancow, chociaz struktura pracujacych

wzgledem liczby pracujacych na
jest jedna zlepszych w kraju (wysoki udzial
pracujacych w ustugach, niski w rolnictwie).
Towarzyszy temu utrzymujaca si¢ od kilku lat
bardzo wysoka stopa bezrobocia, wyzsza niz
przecigtna w kraju, a przyrost liczby osob
pozostajacych bez pracy w latach 1999-2003
byt jednym z najwyzszych w kraju (zwlaszcza
na obszarach wiejskich).

Zrodto: Rocznik Statystyczny Wojewodztw 2005, GUS, Warszawa 2005.
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Wojewodztwo pomorskie wyrdznia réwniez
wysoka aktywno$¢ gospodarcza. Na 10000
mieszkancoOw regionu zarejestrowanych jest
ponad 765 firm. Pod tym wzgledem region
zajmuje jedno z czotowych miejsc w kraju.

Ryec. L.7. Osoby fizyczne prowadzace dziatalno$¢ gospodarcza na 10000 mieszkancow w wojewodztwach w 2004 roku.
Zrodho: Rocznik Statystyczny Wojewddztw 2005, GUS, Warszawa 2005.

Poziom rozwoju gospodarczego mierzony PKB
wykazuje duze zrdéznicowanie przestrzenne.
Wojewodztwo pomorskie pod wzgledem udziatu
w tworzeniu PKB zajmuje 7 lokat¢ z wynikiem
5,7%, ale pod wzglgdem PKB na 1 mieszkanca
zajmuje 5 lokatg, za wojewodztwami:
mazowieckim, $laskim, dolnoslaskim
i wielkopolskim.

Rys. 1.8. PKB na 1 mieszkanica w PLN w wojewodztwach w 2003 roku.

Zrodto: dane GUS — publikowane na stronach GUS.

Pod wzgledem liczby studentow wojewodztwo
pomorskie zajmuje 8 miejsce w kraju, ale
obecnos¢ kilku uznanych w kraju uczelni
sprawia, ze ranga o$rodka jest znaczna.
Jednoczesnie Pomorzanie wykazuja stale
rosnagce  zainteresowanie  podwyzszaniem
kwalifikacji, w tym odnotowuje si¢ wzrost
liczby Iudnosci konczacej studia wyzsze.
Odsetek ludnosci z wyksztalceniem wyzszym
plasuje wojewddztwo na 2 miejscu — po
mazowieckim.

Rys. L9, Liczba ludnosci z wyksztatceniem wyzszym w wojewodztwach w 2004 roku.
Zrédto: Rocznik Statystyczny Wojewodztw 2005, GUS, Warszawa 2005.
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W Polsce sie¢ drogowa jest zroznicowana
jakosciowo. Na koniec 2004 roku sie¢
drogowa liczyta ponad 370 tys. km, z czego
ponad 250 tys. km to drogi o nawierzchni
twardej. Ggsto$¢ sieci drogowej utwardzonej
jest zréznicowana przestrzennie, a W Wwoj.
pomorskim jest mniejsza od $redniej krajowej
(79,6) i wynosi 61,9 km/100 km?.

Rys. 1.10. Gestos¢ sieci drogowej o nawierzchni utwardzonej w wojewodztwach w 2004 roku.
Zrédto: Rocznik Statystyczny Wojewodztw 2005, GUS, Warszawa 2005.

Wojewodztwo pomorskie, nalezy do tych,
w ktorych odsetek mieszkancow podtaczonych
do oczyszczalni $ciekow jest najwyzszy
w Polsce. Wplywa to na wzrost czystosci
pomorskich rzek i Zatoki Gdanskiej, co jest
szczegodlnie wazne z punktu widzenia rozwoju
turystyki.

Rys. I.11. Ludno$¢ w miastach podlaczona do oczyszczalni w wojewddztwach w 2004 roku.
Zrédto: Rocznik Statystyczny Wojewodztwa 2005, GUS, Warszawa 2005.

Atutem gospodarki wojewodztwa pomorskiego
jest potencjat turystyczny. Mozliwosé
korzystania z nadmorskich i pojeziernych
walorow turystycznych i zasobow dziedzictwa
kulturowego jest tym wigksza, ze Pomorze
dysponuje druga co do wielko$ci baza
noclegowa na 1000 mieszkancow, co plasuje
region w czotowce pod wzgledem liczby
przyjezdzajacych turystow.

Rys. 1.12. Liczba miejsc noclegowych w wojewodztwach w 2004 roku.
Zrédto: Rocznik Statystyczny Wojewodztwa 2005, GUS, Warszawa 2005.
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